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Ville 30, Kernelement des Ziels 

«Null Tote und Schwerverletzte 2030»

 Isabelle Janssens, Bruxelles Mobilité
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NEUER PLAN, STARKES ZIEL

ZIEL: NULL 
TOTE UND SCHWERVERLETZTE 

bis 2030

FOKUS AUF:
- Reduktion der Geschwindigkeiten: Ville 30 
- Querungen, Bereiche mit hoher 

Unfalldichte, Schulzonen
- Kontinuierliche Bildung, Zielpublikum
- Die grossen Killer
- Toleranzen reduzieren
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Einige Punkte 

• Seit 2010 kontinuierliche Weiterentwicklung der Mobilitätspraktiken 

• Verkehrsverlagerung auf Velo, ÖV

• Jüngst auch auf Trottinette und andere Fortbewegungsmittel

• Seit 2010 Zunahme der Regionalbevölkerung

• Seit Covid und den Lockdowns

• Explosionsartige Zunahme jeglichen Veloverkehrs

• Aufbau von Trottinett-Sharing-Flotten

• Trottinett-Vermietungen schiessen wie Pilze aus dem Boden 
(saisonales Phänomen)
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OPFER UND 

UNFALLGEGNER
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SAFE SPEED

Warum dieser Fokus?

• Sichtfelder

• Reaktionszeit

• Bremsweg 

• Auswirkungen auf Schwere/Überlebenschancen

Bremsweg 5 m

Bremsweg 13 mReaktionsweg 14 m

Reaktionsweg 8 m
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SAFE SPEED

Massnahme 14: Die gefahrenen Geschwindigkeiten sind Gegenstand 
zahlreicher Kontrollen auf  regionalen und kommunalen Strassen 

• Das Netz ergänzen
• Das subjektive Risiko, kontrolliert 

zu werden, erhöhen
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Ville 30

1. Information/Sensibilisierung
2. Infrastrukturmassnahmen (Region und Gemeinden): 

• EUR 7 500 000/Jahr 
• Glaubwürdigkeit des Strassennetzes bei Tempo 30 hergestellt
• Strassensicherheit auf 50 erhöht

3. Einrichtung von Kontrollpunkten
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Geschwindigkeitsmessung

unsichtbar

über eine Woche

im November 

(2020–2022)
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Entwicklung der Geschwindigkeiten

• Kontinuierlicher Rückgang der gefahrenen Geschwindigkeiten

• Auf allen Arten von Strassen

• Seit 2021 kontinuierlicher Rückgang
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Generelle Beruhigung 

Zu jeder 
Tageszeit

Durchschnitt aller Messstellen

Durchschnittsgeschwindigkeit pro Stunde, Vergleich 2020, 2021 und 2022
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Tote und schwerverletzte Opfer 

• 2022: 21 Tote und 205 Schwerverletzte

Fussgänger/-innen: Abnahme des Schweregrads
Zweiräder: Schweregrad konstant
Autoinsassen/-innen: 
künstliche Erhöhung des Schweregrads 
wegen der geringeren Anzahl Leichtverletzter
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Opfer: Fussgänger/-innen

Covid

• Opferzahlen seit 2010 relativ stabil
• Kontinuierlicher Rückgang der Anzahl 

Toter und Schwerverletzter
• Starker Rückgang während Covid

• Unfallgegner sind mehrheitlich 
Autofahrer/-innen

• 2022 bleibt sicherer

Tieferes Geschwindigkeitsniveau
Absicherung der Querungsstellen
Absicherung der Schulzonen
Einrichtungen zur Verkehrsberuhigung

Schwerverletzte oder getötete Fussgänger/-innen
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Opfer: Zweiradfahrer/-innen 

Covid

• Kontinuierliche Zunahme
• Beschleunigung mit zunehmender Anzahl 

Unfälle mit Beteiligung von Velo- und 
Trottinettfahrenden
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Opfer: Lenker/-innen von motorisierten Zweirädern

Covi
d

• Unveränderte Opferzahl
• Tote und Schwerverletzte: Rückkehr zur Situation 

vor Covid
• Seit 2020

Motorrad: sinkende Tendenz
Mofa: steigende Tendenz

Schwerverletzte oder getötete Lenker/-innen von motorisierten 

Zweirädern
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Opfer: Velofahrer/-innen

Opferzahl steigt kontinuierlich an
Anzahl Velofahrender steigt kontinuierlich an

Das Unfallrisiko im Verhältnis zur Anzahl 
Velofahrender war noch nie so tief.

Tieferes Geschwindigkeitsniveau
Entwicklung der Infrastruktur
Sensibilisierungsmassnahmen

Index der Anzahl verletzter Velofahrer/-innen / Anzahl 
Velofahrende (Zählung Pro Velo)

Verletzte Velofahrer/-
innen

Anzahl Velofahrer/-innen

Index getöteter oder schwerverletzter Velofahrer/-innen / Anzahl 
Velofahrer/-innen (Zählung Pro Velo)

Anzahl Velofahrer/-innenGetötete und schwer 
verletzte Velofahrer/-innen
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Opfer: Trottinettfahrer/-innen

Opferprofil: 
- 70 % Männer (vs. 63 %)
- Durchschnittsalter 28,5 Jahre (vs. 36,4 Jahre)
- 8 % der verunfallten Verkehrsteilnehmenden 

sind unter Einfluss (vs. 3 % im Allgemeinen)
- 20 % der Unfälle sind Selbstunfälle

Kampagne vom März 2023
Neue Regeln im Strassengesetz (Gleichstellung mit 
Velofahrenden)
Geschwindigkeitsbegrenzungen für Trottinette
Verringerung der gefahrenen Geschwindigkeiten in 
der Region Brüssel-Hauptstadt
Beschluss Velo-Sharing

Erste 6 Monate 2023/2022

Leichtverletzte: 251 vs. 388, –35 %

Schwerverletzte: 12 vs. 21

Getötete oder schwerverletzte Trottinettfahrende
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Opfer: Autoinsassen/-innen

• Kontinuierlicher Rückgang der Opferzahlen

• Nimmt 2021 trotz Aufschwung nach Covid 
weiter ab

• Deutlicher Unterschied im Schweregrad 
zwischen 30er- und 50er-Strassen: 
Autoinsassen = 75 % der Schwerverletzten 
auf 50er-Strassen

Covid

Technologische Entwicklungen
Verkehrsberuhigung
Absicherung der Infrastrukturen
Tragen von Gurten
Kontrolle/Sanktion

Schwerverletzte oder getötete Autoinsassen
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Jüngste (nicht konsolidierte) Daten, erste 6 Monate 2023

Für die ersten 
6 Monate 2023

Anzahl Schwerverletzte und Tote
Tote

Schwerverletzte

Schweregrad
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Jüngste (nicht konsolidierte) Daten, erste 6 Monate 2023
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Jüngste (nicht konsolidierte) Daten, erste 6 Monate 2023
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Schlussfolgerungen

Ville 30 ist Teil einer langfristigen Politik.

Die (gesellschaftlich, ökologisch usw.) relevanten Faktoren/Massnahmen können nicht 

isoliert betrachtet werden.

Ville 30: Information / Sensibilisierung / Infrastruktur und Kontrolle/Sanktion

Signifikante und dokumentierte Reduktion der Geschwindigkeit

Seit 2022 gehen die Kurven auseinander.


	Folie 1
	Folie 2: Neuer Plan, starkes Ziel
	Folie 3: Einige Punkte 
	Folie 4: Opfer und Unfallgegner
	Folie 5: SAFE SPEED
	Folie 6: SAFE SPEED
	Folie 7: Ville 30
	Folie 8: Geschwindigkeitsmessung
	Folie 9: Entwicklung der Geschwindigkeiten
	Folie 10: Generelle Beruhigung 
	Folie 11: Tote und schwerverletzte Opfer 
	Folie 12: Opfer: Fussgänger/-innen
	Folie 13: Opfer: Zweiradfahrer/-innen 
	Folie 14: Opfer: Lenker/-innen von motorisierten Zweirädern
	Folie 15: Opfer: Velofahrer/-innen
	Folie 16: Opfer: Trottinettfahrer/-innen
	Folie 17: Opfer: Autoinsassen/-innen
	Folie 18: Jüngste (nicht konsolidierte) Daten, erste 6 Monate 2023
	Folie 19: Jüngste (nicht konsolidierte) Daten, erste 6 Monate 2023
	Folie 20: Jüngste (nicht konsolidierte) Daten, erste 6 Monate 2023
	Folie 21: Schlussfolgerungen

